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   Remicourt    

 

 

GARE ☐           PANG ☒ 
 
 

 
 
Note : Sauf mention contraire, les données et images figurant dans cette fiche sont celles qui ont été captées le jour de la 
visite de terrain, tel qu’indiqué ci-dessus. 

 
 

TABLEAU SYNTHÉTIQUE 
 

FRÉQUENTATION : 
Les comptages SNCB de 2019 (pré-COVID) indiquent un nombre moyen quotidien de : 
149 voyageurs entre le lundi et le vendredi; 
39 le samedi ; et 
28 le dimanche 

Adresse  2, rue Nouvelle Percée, 4350 Remicourt Ligne(s) SNCB  36 (Bruxelles-Nord – Liège-Guillemins) 

Visite  31/01/2024 à 12h05 par NAV3 
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BÂTIMENT DE GARE : Oui 
Accessible aux voyageurs : Non 

 

B
Â

TI
M

EN
T 

Guichets / Automate(s) SNCB / 

- Heures d'ouverture (Lun - Ven) / Ecrans trains au départ / 

- Heures d'ouverture (Sam, dim, fériés) / Affiches jaunes / 

Salle d’attente / Toilettes / 

- Heures d'accueil (Lun - Ven) / Restauration / 

- Heures d'accueil (Sam, dim, fériés) / Commerces / 

Places assises /   

Notes : Le bâtiment de gare ne remplit aucune fonction ferroviaire depuis le milieu des années 2000. Devenu entre-temps 
propriété du CPAS de Remicourt, il a été avantageusement rénové et héberge désormais un magasin de vêtements de 
seconde main et plusieurs logements sociaux1. 

 

 
INTERMODALITÉ 
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Places de parking (total) 22 

C
O

R
R

ES
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Trains Non 

- type Communal Bus TEC Non 

- gratuit ? Oui - horaires / 

Places pour vélos (couvertes) 6 - nombre de lignes 0 

Places pour vélos (non couvertes) 6 - ligne(s) Express / 

- occupation (couvert + non couvert) 10% Taxis Non 

- gratuit ? Oui RAVeL Non 

Voitures partagées Non - Signalisation RAVeL Non 

Vélos partagés / Trottinettes Non Autres itinéraires promenades Oui 

Notes : La place qui sépare la gare de la maison 
communale a été rénovée en 20232. Avant cette 
rénovation, la SNCB avait comptabilisé 22 places 
de stationnement (un nombre ramené à 19, si 
nous avons bien compté). Six deux-roues peuvent 
être stationnés sous abri au pied de la voie 1, six 
autres sans abri au pied de la voie 2. 

Notes : La gare de Remicourt n’est pas desservie par le 
TEC. Il existe toutefois l’arrêt « Remicourt Meubles 
Morren » à un peu moins de 400 mètres de la gare, qui 
est desservi par la ligne 84 (Liège-Cadran - Momalle – 
Waremme). En fait, dans les parages immédiats de la 
gare, il n’y a véritablement que le train pour s’échapper 
du village sans disposer d’une voiture ! 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
1 Remicourt: la gare retrouve sa façade d’antan - sudinfo.be 
2 Un chantier important a débuté à Remicourt: l’espace entre la maison communale et la gare va être totalement réaménagé 

 

https://www.sudinfo.be/art/105309/article/2017-07-20/%3A/basse-meuse.lameuse.be
https://www.sudinfo.be/id626828/article/2023-03-03/un-chantier-important-debute-remicourt-lespace-entre-la-maison-communale-et-la
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INFRASTRUCTURE ET ÉQUIPEMENT 
 

IN
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Nombre de voies à quais 2 

EQ
U

IP
EM

EN
T 

(Q
U

A
IS

) 

Abris de quais Oui 

Nombre de quais 2 - Places assises sous abris Oui 

- Hauteur 76 cm Sièges/bancs (hors abris) Oui 

- Revêtement Klinkers Places assises (nombre total) 8 

Eclairage LED Oui Automate(s) SNCB Oui 

Ascenseur(s) Non Ecran(s) trains au départ Non 

Escalator(s) Non Affiches jaunes Oui 

Couloir sous voies Non Haut-parleurs Oui 

Passerelle surplombant voies Non Afficheurs de quai Oui 

Traversée à niveau Non Panneaux nom de gare Oui 

Passage à niveau Oui Horloge(s) Non 

  Poubelles Oui 

Notes : Le point d’arrêt bénéficie de quais hauts 
depuis un moment déjà, à en juger par l’abondance 
de mousse dans les joints des clinkers qui 
composent les quais. Le passage à niveau n°24 
rythme le passage des trains de ses sonorités 
stridentes. La nuit, le nouvel éclairage LED donne 
aux lieux un caractère apaisé. 

Notes: A la voie 2, l’ancien abri de quai, en cours de 
rénovation, offre une large surface de protection 
contre les intempéries, avec de surcroit un large banc 
en bois traditionnel. A la voie 1, ce sont deux abris de 
type « Salzinnes », sans banc à l’intérieur, qui 
remplissent ce rôle – mais un banc de trois places hors 
abri permet malgré tout de se poser. Pour le reste, 
l’équipement attend encore un upgrade qui le mettra 
à niveau avec ce qu’on trouve comme standard dans 
un nombre toujours plus grand de points d’arrêt.  

 
PERSONNES A MOBILITÉ RÉDUITE  SÉCURITÉ ET PROPRETÉ  
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Parking PMR Oui 

SÉ
C

U
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IT
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ET
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Messages audio « Train en passage » Oui 

- Nombre 1 Connexion mobile/4G 5/5 

Accueil PMR Non Borne d’appel d’urgence Non 

Facilité accès gare Oui Caméra(s) de sécurité Non 

Facilité accès quais Rampe Affiche numéro Securail Oui 

- Tous les quais ? Oui Clôtures entre les voies Non 

Dalles podotactiles Oui Tapis anti-trespassing Non 

Rampe mobile Non Vandalisme, tags et graffiti Pas du tout 

Boucle d’induction Non Etat de propreté général 9/10 

Notes : Lorsqu’il a été rénové, il y a un certain 
temps déjà, le point d’arrêt a été reconçu pour 
accueillir les PMR. Des pentes douces permettent 
un accès aisé aux deux quais ; mais il faut franchir 
le passage à niveau pour passer de l’automate au 
quai d’où partent les trains vers Liège, par 
exemple. Sur les deux quais, des dalles 
podotactiles balisent la distance de sécurité. Une 
place de stationnement sur la place devant la gare 
est réservée aux PMR.  

Notes: L’état général du point d’arrêt lors de notre visite 
était très bon, avec seulement l’un ou l’autre déchet 
dans les bordures des quais. Si aucune caméra ne 
surveille spécifiquement les quais, le passage à niveau 
est, lui, filmé 24/24 – et la grande majorité des 
personnes fréquentant les installations sera sur les 
écrans, le cas échéant. Néanmoins, et avec une certaine 
insistance, navetteurs.be plaide pour que la largeur 
asphaltée de certains passages à niveau soit étendue, 
avec un marquage au sol correspondant, pour 
davantage protéger les piétons lors de l’ouverture des 
barrières. La photo sous « Remarques » ci-dessous 
parlera d’elle-même.   
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EN IMAGES 
 

ABORDS, ACCÈS ET ACCUEIL EN GARE 
 
La gare de Remicourt est implantée juste à côté du passage à niveau où la ligne 36 d’Infrabel coupe la route reliant 
Donceel à Oreye. La maison communale se situe en face du bâtiment de gare dans la rue Nouvelle Percée qui, à cet 
endroit, a la physionomie d’une place récemment rénovée où peuvent stationner une grosse quinzaine de voitures. 
On peut accéder au quai bordant la voie 1 de part et d’autre du bâtiment, mais principalement sur la gauche où on 
trouvera l’automate et un abri pour le stationnement des deux-roues. L’accès au quai opposé, celui bordant la voie 
2, se fait uniquement à hauteur du passage à niveau, en face de la boulangerie, dans la rue Jules Mélotte.  
 
 

L’ancienne cour à marchandises de la gare de Remicourt Le passage à niveau n°24 à Remicourt 

  

  
Accès à la voie 1 à gauche du bâtiment  Accès à la voie 1 à droite du bâtiment 

  
Accès à la voie 2 dans la rue Jules Mélotte Des caméras sécurisent le passage à niveau 
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PARKING ET CORRESPONDANCES 
 
La gare de Remicourt occupe un espace de choix dans une zone d’habitat dont elle a permis le développement au cours du 
temps. Les places de stationnement pour voitures se trouvent exclusivement en voirie et principalement dans la partie centrale 
de la rue Nouvelle-Percée. Si cet espace devait s’avérer insuffisant à l’avenir, la SNCB pourrait envisager d’aménager un parking 
dans l’ancienne cour à marchandises. Les deux-roues peuvent être remisés à l’un des deux petits râteliers à proximité de chaque 
quai. Comme en de nombreux autres points d’arrêt en Wallonie, ces dispositifs non sécurisés peinent à convaincre les cyclistes 
d’y laisser leur monture pour la journée. Tel qu’indiqué plus haut, le TEC ne dispose pas d’un arrêt de bus à proximité immédiate 
de la gare, et il faut marcher quelques centaines de mètres pour envisager une correspondance avec la ligne 84 (Liège-
Waremme) et, sa variante de (petit) renfort, la ligne 284 (Fize-Waremme). Plusieurs itinéraires cyclopédestres sont renseignés 
au coin des rues de Limont et Nouvelle-Percée. 
 
 

Des places de stationnement au centre de la rue Nouvelle 
Percée, entre la gare et l’administration communale 

Ces places vues de l’autre côté, à l’amorce de la rue Nouvelle 
Percée, en venant de la rue de Limont 

  

  
Parmi ces places, une est réservée aux PMR Au même endroit, des itinéraires cyclables sont renseignés 

  
Un râtelier de six places pour deux-roues sous abri, sur la 

gauche du bâtiment de gare 
Un autre râtelier de six places, un peu plus ad hoc, est posé 

contre le grand abri de quai de la voie 2 
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BÂTIMENT, SALLE D’ATTENTE ET GUICHET(S) 
 
Le bâtiment de gare, qui n’est plus accessible aux voyageurs depuis une vingtaine d’années, a été splendidement 
rénové et est désormais la propriété du CPAS de Remicourt. On y trouve des logements sociaux et un magasin. 
 

Le bâtiment de gare a retrouvé sa splendeur d’antan Le bâtiment vu depuis la maison communale 

  

  
L’aile de gauche est occupée par un magasin de vêtements 

de deuxième main 
De nos jours, les voyageurs peuvent acheter leur titre de 

transport à l’automate 
 
 

QUAIS : ACCÈS ET ÉQUIPEMENT 
 

Les deux quais de Remicourt ont été portés à la hauteur maximale de 76cm il y a déjà de nombreuses années, à en 
juger par le revêtement usé et parsemé de mousses dans les sections les moins arpentées. Hormis l’éclairage, les 
haut-parleurs et les porte-affiches, l’équipement est de l’ancienne génération, aussi bien dans les modèles (par 
exemple, les poubelles) que dans les couleurs (le rouge plutôt que le gris pour les abris et le banc sur le quai 
longeant la voie 1). 
 

Un tapis anti-trespassing est posé entre les voies près du PN Le revêtement des quais, avec clinkers et dalles podotactiles 
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Vue générale des quais, du côté de la voie 1 L’abri de quai historique, à la voie 2 

  
L’intérieur de cet abri de quai historique Un banc de trois places assises hors abri, voie 1 

  
Un des deux abris de quai à la voie 1 L’autre abri de quai, voie 1 

  
Haut-parleurs modernes à Remicourt Cette poubelle de quai a fait son temps 
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INFORMATION AUX VOYAGEURS 
 
Malgré le caractère un peu désuet de l’infrastructure et de l’équipement, les voyageurs trouveront toute 
l’information nécessaire à leur trajet dans les installations de Remicourt. Bien sûr, comme dans d’autres points 
d’arrêt avec la même fréquentation, on peut rêver d’un niveau supérieur… mais il faudra attendre la prochaine 
métamorphose, bel et bien annoncée (voir « Evaluation » ci-dessous), pour voir si la SNCB ose ici dépasser ses grilles 
d’équipement standard actuelles. Pensons, par exemple, à un écran reprenant les départs à l’entrée de la voie 2, 
d’où partent généralement les trains vers Liège…  
 

Le nom de la gare, encore dans l’ancienne police SNCB L’affichette avec le numéro d’urgence Securail 

  

  
Le numéro de la voie est correctement identifié à quai Une affiche jaune avec les départs en semaine 

  
Le panneau d’infos de la SNCB (affiches jaunes au dos) Heures de départ des trains en temps réel à l’automate 
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DESSERTE 

 
Le point d’arrêt non gardé (PANG) de Remicourt est desservi: 
 
EN SEMAINE, entre 5h56 et 22h58, par 

- les trains suburbains de la liaison S44 (Waremme-Visé), à cadence horaire, dans chaque sens (le parcours de ces 
trains étant limité au trajet Waremme - Liège-Guillemins lors des congés et vacances scolaires) ; 
- et un renfort de trains P aux heures de pointe ; 
 
LE WEEK-END, entre 7h29 et 22h30, par  
- des trains suburbains de la liaison S44 (Landen – Liège-Guillemins), à cadence horaire, dans chaque sens.  
 
La particularité de la liaison S44 est de présenter des gares de départ et d’arrivée différentes en semaine et le week-
end. L’extension vers Landen est justifiée par le fait que la gare de Waremme n’est pas desservie le week-end par les 
trains IC entre Liège et Bruxelles (IC17 Quiévrain – Liège-Guillemins en semaine). La liaison S44 est en outre 
prolongée vers Visé les jours de semaine (hors congés et vacances scolaires) pour doubler la fréquence de la 
desserte entre Liège et Visé, également assurée par les trains S43.  
 
 

REMARQUES PARTICULIÈRES 
 

• Comme le montrent les photos de champ de cette fiche, les poteaux de caténaire sont doublés à cet endroit de 
la ligne 36. C’est un signe des (longs) travaux de remplacement de cette caténaire sur la ligne. 

• Les trains S44 vers Waremme et vers Liège partent presque à la même minute de la gare de Remicourt à chaque 
heure. Etant donné la présence d’un passage à niveau, voilà qui impose à bon nombre de voyageurs de se 
trouver à quai bien avant l’arrivée de leur train. 

• La photo ci-contre parle d’elle-même et illustre un danger des passages à niveau 
dont on parle moins. Ici, il est moins question du franchissement du passage 
lorsque les feux sont au rouge et que les barrières s’abaissent, puisque le train est 
passé et que les barrières se sont rouvertes. Il s’agit plutôt de l’étroitesse du 
passage en lui-même, qui contraint les voyageurs descendus du train et les autres 
piétons à cheminer au plus près des voitures et camionnettes dès l’ouverture des 
barrières. Cette situation se rencontre en de nombreux autres endroits de 
Wallonie (citons Labuissière sur la ligne 130a pour l’exemple). Outre la largeur en 
elle-même du passage, le marquage au sol est le plus souvent défaillant, signe que 
ce danger n’est pas réellement pris en compte par les autorités… 

 
 

EVALUATION 
 
A huit minutes en train de Waremme, la gare de Remicourt a toutes les caractéristiques d’un point d’arrêt en milieu 
rural. Il n’y a rien de péjoratif dans le constat si l’on admet que la SNCB (et Infrabel) ont modernisé les installations il 
y a plus de dix ans déjà avant de partir exécuter le même travail en d’autres points du réseau. Avec le temps qui 
passe, ces améliorations d’alors apparaissent aujourd’hui un peu usées, à l’image du revêtement des quais. Certes, 
sans compter l’automate, d’autres petites modernisations ont été livrées depuis, parmi lesquelles la pose d’un 
nouveau totem ou d’un abri au-dessus du râtelier pour deux-roues à la voie 1. Le nouvel éclairage LED et les 
nouveaux haut-parleurs relèvent d’un autre niveau de standardisation. 
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[Arrivée de l’automotrice « Break » 302 assurant un parcours S44 à 

destination de Waremme. Ce train roule avec environ une demi-heure de 
retard suite à des problèmes de signalisation à hauteur de Ans] 

 
Quelques semaines après notre visite tombait la confirmation3 que le passage à niveau de Remicourt sera supprimé 
dans les toutes prochaines années. Les voyageurs bénéficieront d’un couloir sous voies, et la circulation automobile 
traversante sera déviée par le tunnel sous voies existant déjà dans le bas de la rue de Bovenistier. Ce tunnel sera à 
cette occasion élargi afin de permettre le passage de véhicules plus lourds. Infrabel mène depuis sa naissance en 
tant qu’entité séparée de la SNCB un long programme de suppression de passages à niveau, source d’accidents 
comme on ne le sait que trop. 
 
Cette annonce est la bienvenue. Comme noté dans cette fiche, le fait qu’en tout temps, semaine comme week-end, 
les trains vers Liège ou Waremme arrivent presque dans la même minute, oblige les voyageurs à se présenter sur le 
quai de départ de leur train bien dans les temps. Cette situation est particulière (en comparaison avec la majorité 
des points d’arrêt où les départs des trains circulant en direction opposée sont plus espacés), mais elle reste 
accidentogène. L’arrivée d’un couloir sous voies permettra aux éternels retardataires de ne pas être tentés par une 
traversée désespérée 
 
En attendant cette évolution, il faudra espérer que le tapis anti-trespassing installé entre les voies à proximité du 
passage à niveau continue à jouer son rôle dissuasif. Nous suggérons que ce dispositif soit renforcé par un marquage 
spécifique au sol sur les quais (peinture réfléchissante ?) dans tous les points d’arrêt où on peut le trouver. 
 
 
 
 

Le contenu de cette fiche n’engage que l’asbl navetteurs.be. Pour tout commentaire, veuillez écrire à 
contact@navetteurs.be. 

 
3 Fermeture définitive du passage à niveau à Remicourt : « La commune s’y prépare » (vidéo) 

mailto:contact@navetteurs.be
https://www.sudinfo.be/id793365/article/2024-02-17/fermeture-definitive-du-passage-niveau-remicourt-la-commune-sy-prepare-video

